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KUTNOHORSKÁ, PRAHA 15, č. akce 999014 

6. úsek (km 2,900 - 4,775) 
 

TECHNICKÁ  ZPRÁVA - 6 
 

Identifikační údaje 
Název stavby: KUTNOHORSKÁ, Praha 15, č. akce 999014    

Místo stavby:   Praha 15 - Dolní Měcholupy, Praha 22 - Uhříněves 

Katastrální území:   Dolní Měcholupy 732541, Uhříněves (773425)  

Druh stavby:   Rekonstrukce komunikace    

Charakter stavby:   Frézování a pokládka vrstev vozovky  

 

Číslo zakázky:  20-040-08  

Projektový stupeň:  Dokumentace pro výběr zhotovitele – DVZ  

Stavebník:   Technická správa komunikací hl.m. Prahy, a.s.  

    Řásnovka 770/8, 110 00  Praha 1 - Staré Město  

IČO 03447286, DIČ CZ03447286   

 

Zhotovitel projektu:  DIPRO, spol. s r.o. ® 

    Modřanská 1387/11, 143 00 Praha 4 

IČO 48592722, DIČ CZ48592722  

Autorizovaná osoba: Ing. Daniel Polič, Ph.D.  

ČKAIT č. 0011639, dopravní stavby  

 
  
 

Seznam pozemků, na kterých se stavba provádí  

Stavba Kutnohorská 6. úsek je situována v katastrálním území - Dolní Měcholupy (732541) a 

Uhříněves (773425).  

Stavba leží na pozemcích kat.ú. Dolní Měcholupy kat.č. 642/80, 642/87, 645/13, 725.  

Pozemek kat.č. 725 je v majetku:  

Hlavní město Praha, Mariánské nám. 2/2, Staré Město, 110 00 Praha 1 

Pozemky kat.č. 642/87, 645/13 jsou v majetku soukromých vlastníků. Jedná se o části pozemků, 

na kterých jsou upravovány vjezdy v souvislosti se zvýšením nivelety vozovky.  

Pozemky kat.č. 642/80 je v majetku soukromého vlastníka, je zde přístřešek MHD.  

Stavba leží na pozemcích kat.ú. Uhříněves kat.č. 1476/17, 1476/19, 1476/20, 1476/21, 1496/2, 

1496/9, 1529/9, 1529/25, 2080, 2125, 2127, 2159.  

Pozemky kat.č. 1529/25, 2080, 2125, 2127, 2159 jsou v majetku:  

Hlavní město Praha, Mariánské nám. 2/2, Staré Město, 110 00 Praha 1 

Pozemky kat.č. 1476/17, 1476/19, 1476/20, 1476/21, 1496/2, 1496/9, 1529/9 jsou v majetku 

soukromých vlastníků. Jedná se o části pozemků, na kterých jsou upravovány vjezdy 

v souvislosti se zvýšením nivelety vozovky.  
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Celkové technické řešení  

Jedná se o rekonstrukci stávající komunikace Kutnohorské. Bude rekonstruována vozovka 

odfrézováním 150 mm stávajících asfaltových vrstev a pokládkou podkladní, ložné a obrusné 

vrstvy v celkové tloušťce 200 mm. Od km 4,545 bude provedena rekonstrukce vozovky v celé 

konstrukci, při zachování stávající úrovně nivelety.  

Budou zachovány parametry vedení vozovky směrové a provedeno zvýšení nivelety o 50 mm. 

V místech styků se stávajícími vozovkami příčných ulic i v podélném směru Kutnohorské bude 

na tyto vozovky provedeno napojení ve stávající úrovni a šířce.  

Budou upraveny nástupní hrany zastávek autobusů na výšku 160 mm nad úroveň přilehlé 

vozovky. V návaznosti budou upraveny plochy těchto zastávek na patřičnou výškovou úroveň.  

Návrh opravy bude proveden v souladu s platnými obecnými technickými požadavky na stavby a 

dle příslušných ČSN (zejména ČSN 736110) a Pražskými stavebními předpisy.  

Řešení vychází ze stávajícího stavu, který je zcela respektován a zachován.  

Umístění komunikace je dáno historickým vývojem a zvyklostmi z minula, kdy komunikace 

procházely středem obcí.  

Předkládaný návrh komunikačních úprav předpokládá, že výsledné dílo bude v souladu 

s požadavky vyhl. č. 398/2009 Sb. – bezbariérové užívání staveb. Návrh komunikací je 

koncipovaná jako bezbariérový v celém svém rozsahu.  

Ve stávajícím stavu jsou dva přechody napojeny na postranní asfaltové plochy v úrovni vozovky 

a jeden přechod je napojen na sousední chodníky přes zvýšený obrubník. Po provedené opravě 

budou přechody napojeny bezbariérově na postranní plochy i chodníky, u kterých budou snížené 

obruby do úrovně 20 mm nad plochu vozovky. Chodníky za obrubou v místech přechodů budou 

vybaveny patřičnými výstražnými a vodícími prvky. Při vyústění přechodu na plochu, budou 

zachovány postranní ochranné city-bloky a plocha navazující na přechod bude zvýrazněna 

betonovou dlažbou do kamenných obrub OP3 a patřičně zvýšena.  

 

 

 

B.2.6 Základní technický popis stavby  

Stavba je dělena na jednotlivé stavební objekty:  

SO 106 Komunikace  

 

 

 

SO 106 Komunikace  

V rámci objektu je řešena rekonstrukce stávající vozovky v 6. úseku Kutnohorské ulice od km 

2,900 do km 4,775. Začátek byl upraven oproti zadanému staničení za křižovatku s ulicí Za 

Zastávkou. Konec byl určen jako v zadání před napojením na křižovatku s ulicí Podleskou.  

 

Vozovka je porušena vyjetými kolejemi v obrusné, ložní i podkladních vrstvách. Dále pak 

trhlinami únavovými ve stopách vozidel a při krajích vozovky. Příčinou vyčerpané únosnosti je 

nízká kvalita podkladních vrstev a lokálně porušené vrstvy krytu.  

Průzkumem laboratoře TSK bylo zjištěno, že se jedná o živičnou konstrukci vozovky 

s průměrnou tloušťkou asfaltových vrstev 11 - 15 cm na podkladní vrstvě z betonu, v části úseku 

i z hrubého štěrku.  

Vozovka tohoto úseku vykazuje vyčerpanou zbytkovou dobu životnosti pro stávající i výhledové 

dopravní zatížení. Z tohoto důvodu je navrženo provést zesílení konstrukce vozovky v 

asfaltových vrstvách o 50 mm a v úseku od km 4,545 rekonstrukci celé skladby vozovky. 

V situaci jsou vyznačeny sondy průzkumu vozovky.  
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Konstrukční řešení  

Bude provedeno odfrézování povrchu a dalších vrstev vozovky z asfaltových vrstev na tloušťku 

max. 150 mm od km 2, 900 frézou s 3D technologií za současné reprofilace příčných sklonů 

vozovky, protože je vozovka porušena vyjetými kolejemi v obrusné, ložné i podkladní vrstvě.  

Od km 4,545 bude provedena rekonstrukce vozovky v celé konstrukci, při zachování stávající 

úrovně nivelety. Na začátku a na konci rekonstruovaného úseku se zvýšením nivelety bude 

provedeno navázání zesílené konstrukce na stávající úroveň vozovky a délce 10 m, s jednotlivými 

úrovněmi frézování pro pokládku asfaltových konstrukčních vrstev vozovky s překrytím 

napojovací hrany další vrstvou.  

Bude provedeno navázání zvýšené konstrukce vozovky na postranní vjezdy a asfaltové plochy, 

provedené v délce 5 m. Pokud je ve vjezdu stávající obruba, bude uložena do nové polohy, podle 

průběhu nové nivelety vjezdu. Tyto opravy budou ve stejné konstrukci jako vozovka. Pokud je 

vjezd proveden z betonové zámkové dlažby, bude v úseku 5 m provedeno předláždění do nové 

polohy napojení na výškovou úpravu vozovky.  

 Napojovací hrany budou zaříznuty pilou a spáry překryty geotextilií.  

V km 3,775 je pod vozovkou veden propustek obdélníkového průřezu, který je po obou stranách 

vozovky osazen silničním svodidlem dl. 20 m. Toto řešení bude zachováno.  

 

Bude provedena kontrola stávajících podkladních vrstev vozovky a oprava lokálních poruch na 

odfrézovaném povrchu dle TP 115. Větší poruchy budou po opravě překryty geokompozitem s 

geomříží ze skelného vlákna pro vyztužování asfaltových povrchů s dvouosou tahovou pevností 

min. 70/70 kN/m.  

 

Ošetření trhlin podkladu dle TP 115 bude provedeno v závislosti na rozsahu porušení.  

Úzké trhliny do 5 mm budou ošetřeny profrézováním komůrky (velikost závisí na šířce trhliny). 

Trhlina se důkladně vyčistí ocelovým kartáčem a vzduchem nebo horkovzdušným agregátem, 

stěny se opatří penetračním adhezním nátěrem a  trhlina se vyplní asfaltovou modifikovanou 

zálivkovou hmotou.  

 

Neporušené trhliny do šířky 25 mm budou ošetřeny profrézováním komůrky (velikost závisí na 

šířce trhliny), důkladné vyčištění trhliny buď ocelovým kartáčem a vzduchem nebo 

horkovzdušným agregátem, stěny se opatří penetračním adhezním nátěrem a  trhlina se vyplní 

asfaltovou modifikovanou zálivkovou hmotou. Následně bude vytvořena pružná asfaltová 

membrána nástřikem asfaltové modifikované emulze v množství 1,0 až 1,5 kg/m2 s výztužnou 

vložkou z geokompozitu s geomříží ze skelného vlákna v šíři min. 750 mm na každou stranu od 

trhliny a její ukotvení k podkladu. Před provedením pružné asfaltové membrány je potřeba 

odstranit ostrohranné výstupky povrchu broušením. Před pokládkou dalších konstrukčních vrstev 

vozovky by mělo dojít k vyštěpení emulze.  

 

Široké trhliny budou opraveny přefrézováním v místě trhliny na hloubku 50 mm a šířku 1000 

mm na každou stranu od trhliny. Trhlina bude profrézována, vyčištěna a vyplněna asfaltovou 

modifikovanou zálivkovou hmotou. Na takto odfrézovaný a vyčištěný povrch se provede 

spojovací postřik v množství 0,7 kg/m2 a pás se doplní asfaltovými vrstvami typu AC do úrovně 

přilehlé vyfrézované plochy. Pro spojení nové a staré části se provede před vyplněním 

vyfrézované části novými asfaltovými vrstvami nalití svislých hran pružnou asfaltovou 

zálivkovou hmotou, nebo se pracovní spoj ošetří vyfrézováním komůrky a zalitím pružnou 

modifikovanou zálivkovou hmotou. Provede se spojovací postřik v množství 0,7 kg/m2 a položí 

se kompozit geomříže ze skelného vlákna a vysoce kvalitní netkané geotextílie a ukotví k 

podkladu. Na takto sanovaný podklad se provedou konstrukční vrstvy.  
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Následně bude provedena pokládka asfaltových vrstev v tloušťce 200 mm, bude tedy provedeno 

zesílení asfaltových vrstev z důvodu nízké kvality podkladních vrstev. Nové vrstvy vozovky 

budou provedeny ve složení:  

Obrusná vrstva    SMA 11S tl. 40 mm 

Spojovací asfaltový postřik  C60 BP5      0,3 kg/m2  

Ložná vrstva     ACL 22S tl. 80 mm  

Spojovací asfaltový postřik  C60 BP5      0,3 kg/m2  

Podkladní vrstva    ACP 22S tl. 80 mm – přidána výztužná aramidová vlákna  

Infiltrační asfaltový postřik  C60 BP5      1,0 kg/m2  

 

Od km 4,545 bude provedena konstrukce vozovky ve skladbě:  

Obrusná vrstva    SMA 11S tl. 40 mm 

Spojovací asfaltový postřik  C60 BP5      0,3 kg/m2  

Ložná vrstva     ACL 22S tl. 80 mm  

Spojovací asfaltový postřik  C60 BP5      0,3 kg/m2  

Podkladní vrstva    ACP 22S tl. 80 mm – přidána výztužná aramidová vlákna  

Infiltrační asfaltový postřik  C60 BP5      1,0 kg/m2  

Podkladní vrstva   SC C3/4 tl. 220 mm  

Štěrkodrť   ŠD  0/63 tl. 200 mm 

 

V tomto úseku bude provedena kontrola modulu přetvárnosti odhalené pláně vozovky. Minimální 

hodnota tohoto modulu Edef,2 musí být min. 45 MPa. Pokud nebude této hodnoty dosaženo, 

bude provedena sanace neúnosného podloží v tloušťce minimálně 300 mm zafrézováním 

DOROSOLU C50.  

Pokud nebude potřeba provádět sanaci pláně, bude na urovnaném a přehutněném rostlém terénu 

položena geotextilie filtrační 400 g/m2. 

 

Jednotlivé úrovně pro pokládku asfaltových konstrukčních vrstev vozovky budou provedeny 

s překrytím napojovací hrany další vrstvou min 25 cm. Napojovací hrany budou zaříznuty pilou a 

spáry překryty geotextilií.  

 

Povrch a svislé plochy se před pokládkou opatří spojovacím postřikem. Studené pracovní spoje 

obrusné vrstvy budou následně profrézovány a vyplněny modifikovanou asfaltovou zálivkovou 

hmotou. Pro spojení obrusné vrstvy a obruby bude provedeno nalití hrany obruby modifikovanou 

asfaltovou zálivkovou hmotou před pokládkou obrusné vrstvy.  

 

Bude provedena výšková rektifikace povrchových znaků inženýrských sítí (poklopů revizních 

šachet, mříží uličních vpustí a krycích hrnků šoupat a hydrantů).   

 

Vjezdy  

Ve vjezdech bude provedeno odfrézování stávajících vrstev v mocnosti 150 mm a provedena 

nová konstrukce jako na vozovce, která bude vyrovnávat zvýšení nivelety vozovky o 50 mm, za 

současného napojení na vozovku vjezdu. Stejná úprava bude provedena na vjezdech, ze kterých 

budou odstraněny silniční panely tl. 150 mm a provedena úprava jejich podkladu.  

Ve vjezdech, případně na zpevněných plochách pro parkování navazujících na vozovku, se 

sníženou vrstvou stávajícího asfaltu, bude odfrézována vrstva asfaltu 70 mm, případně vytěžena 

zemina na tl. 70-120 mm, aby zde mohla být vytvořena konstrukce jako obrusná a ložná vrstvy 

konstrukce vozovky v tl. 120 mm.  

 



 DIPRO, spol. s r.o., Modřanská 1387/11, 14300 Praha 4 

Tel. 241 770 144,   241 771 639,   241 772 357      e-mail: dipro@dip.cz 

 

Zak.č. 20-040-08  Kutnohorská, Praha 15, č.akce 999014 
 - 5 - 

 

 

Na plochách přiléhajících k vozovce a sloužících jako parkovací plochy, ve stávajícím stavu bez 

úpravy povrchu, bude provedeno navázání na zvýšenou úroveň vozovky asfaltovým recyklátem, 

získaným z frézování vozovky, utaženým válcováním.  

  

Autobusové zastávky  

Vozovka v prostoru autobusových zastávek bude provedena v konstrukci z modifikované 

asfaltové směsi se zvýšenou odolností ložné a obrusné vrstvy proti trvalým deformacím.  

Vozovka v tomto místě bude odfrézována v tl. 150 mm a nové vrstvy budou ve skladbě:   

Obrusná vrstva   ACO 11S   tl. 40 mm  

Spojovací asfaltový postřik  C60 BP5   0,3 kg/m2  

Ložná vrstva    ACL 22S   tl. 80 mm  

Spojovací asfaltový postřik  C60 BP5         0,3 kg/m2  

Podkladní vrstva    ACP 22S         tl. 80 mm – přidána výztužná aramidová vlákna  

Infiltrační asfaltový postřik  C60 BP5         1,0 kg/m2  

Ponechaná konstrukce podkladu  

 

Vrstvy ACO a ACL v prostoru všech zastávek budou provedeny z modifikovaného asfaltu se 

zvýšenou odolností proti trvalým deformacím.  

 

V zastávce s povrchem z vytlačovaného betonu Creteprint bude tato vyztužená betonová vrstva 

300 mm vybourána a na úroveň frézování sousední vozovky bude provedena vrstva  

Podkladní vrstva   SC C8/10 tl. 150 mm  

Na tuto vrstvu budou provedeny vrstvy jako na dalších zastávkách.  

 

V úseku od km 4,545 je stávající povrch zastávky z dlažby 100 mm (Na Vrchách DC) a z asfaltu 

(Na Vrchách ZC). Na zastávkách bude provedeno odstranění konstrukce v tl. 120 mm a na 

ponechané vrstvě podkladního betonu provedeny nové vrstvy  

Obrusná vrstva   ACO 11S   tl. 40 mm – zvýšená odolnost  

Spojovací asfaltový postřik  C60 BP5   0,3 kg/m2  

Ložná vrstva    ACL 22S   tl. 80 mm – zvýšená odolnost  

Infiltrační asfaltový postřik  C60 BP5         1,0 kg/m2  

Geomříž pevnosti 70/70 kN/m  

 

Nástupiště zastávek autobusů jsou převážně v konstrukci z položených betonových panelů, 

zastávka Fruta je vytvořena z asfaltové vrstvy na betonových panelech. Některé zastávky jsou 

s hranou tvořenou z betonových obrub. Jedna zastávka je tvořena s povrchem z betonových 

desek, ohraničená betonovou obrubou.  

Při rekonstrukci budou nástupní hrany zastávek vytvořeny z kamenných obrub OP3, osazených v 

poloze 160 mm nad úrovní plochy vozovky. Plocha nástupiště v šířce 2,0 m bude v konstrukci 

s povrchem z litého asfaltu na vrstvě z asfaltového R-materiálu v konstrukci  

MA8V               30 mm  

R-materiál  min.70 mm 

ŠP (ŠD0/32)    150 mm 

LV                     20 mm v případě nutnosti zaválcovat do pláně pro její utažení  

 

Na zastávce Na Vrchách DC bude provedena oprava nástupní hrany z OP3 a podélný pruh 

z CBDK v celkové šířce 0,55 m. Zastávka Na Vrchách ZC bude vytvořena z montovaného 

nástupního ostrůvku šířky 1,70 m, položeného na stávající plochu, jako náhrada za stávající 

nástupiště vytvořené ze silničních panelů.  
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V prostoru autobusových zastávek bude podél obruby nástupní hrany proveden v ploše chodníku 

kontrastní pruh červenou barvou, provedený v šířce 200 mm. Ve vzdálenosti 0,80 m před 

označníkem zastávky bude proveden hmatově a barevně kontrastní signální pás šířky 800 mm 

z nalepovací výstražné folie Medialine, ukončený 0,50 m od nástupní hrany, vedoucí k přirozené 

vodící linii za chodníkem.   

 

Na zadní straně nástupiště bude osazena záhonová obruba ABO 4-5 na sraz do betonového lože s 

opěrou z betonu C 12/15, pokud je za nástupištěm plocha trávy. Pokud zadní strana nástupiště 

navazuje na asfaltovou plochu, bude tato hrana vytvořena z obruby OP3.    

Obruby OP3 budou osazené na sraz do betonového lože s opěrou z betonu C 20/25 n XF3. Na 

každé nástupiště bude umožněn bezbariérový přístup.  

Přístřešky zastávek MHD budou zachovány stávající, bude provedena jejich výšková úprava 

v souvislosti s výškovou úpravou nástupní hrany a plochy nástupiště.  

 

Nástupiště zastávky Na Vrchách v km 4,649 bude vytvořeno jako montovaný ostrůvek v šířce 

1,70 m. Toto uspořádání vychází ze stávajícího stavu, kdy nástupiště je provedeno z panelů 

v prostoru, pod kterým procházejí kabely. Při stavebním provedení by pod obrubou zadní hrany 

procházel kabel 22 kV a podél zadní strany ostrůvku je stávající vedení plynovodu.  

Prostorem zastávkového pruhu probíhá podélně sdělovací kabel, tato skutečnost byla 

konzultována se zástupcem správce tohoto vedení, který vyslovil souhlas s ponecháním kabelu 

bez zásahu, pro provedení frézy a pokládky nových asfaltových vrstev.  

 

 

Obruby  

V souvislosti s navrženým navýšením úrovně vozovky bude upraven i výškový průběh obrub. 

Kamenné obruby budou znovu osazeny do nové zvýšené polohy, betonové obruby budou 

nahrazeny obrubami kamennými tvaru OP3. Obruby budou osazeny na sraz do betonového lože 

s opěrou z betonu C 20/25 n XF3. Výška obruby bude 12 cm nad plochou vozovky.  

Obruby v místě přechodů a vjezdů budou obruby osazeny v úrovni 20 mm nad plochou vozovky.  

V místech snížené obruby v prostoru pěších ploch, kde bude obruba 20 mm nad plochou 

vozovky, bude podél obruby osazen výstražný pás šířky 400 mm z CBDK, která bude hmatově a 

vizuálně kontrastní k pochozí ploše. Výstražný pás bude osazen v úseku snížené obruby, kde je 

obruba v menší výšce než 80mm nad úrovní vozovky.  

 

V úseku, kde je okraj vozovky proveden v extravilánové úpravě s krajnicí, bude provedeno podél 

asfaltové úpravy osazení betonových obrub tvaru ABO 2-15 s horní hranou v úrovni okraje 

asfaltové vozovky. Okraj asfaltové konstrukce vozovky tím bude zpevněn. Povrch nezpevněné 

krajnice bude upraven vrstvou asfaltového recyklátu tl. 150 mm. Směrové sloupky budou 

zachovány, porušené vyměněny za nové.  

 

 

Směrové a výškové poměry 

Směrové vedení komunikace bude zcela zachováno ve stávající podobě, oprava bude probíhat 

v linii a rozsahu stávajícího asfaltového povrchu vozovky. Niveleta vozovky bude zvýšena 

zesílením konstrukce o 50 mm v úseku od km 2,900 do km 4,545. Od km 4,545 bude niveleta 

vozovky ve stejné úrovni, jako ve stávajícím stavu. Náběh zesílení vozovky bude v délce 10,0 m 

na začátku v úseku km 2,900 – 2,910 a jeho ukončení bude v úseku km 4,535 – 4,545.  

Bude provedeno napojení připojených vozovek, odbočujících komunikací, ploch a vjezdů.  
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Vytyčení  

Jako vytyčovací osa je použita osa komunikace. Vytyčovací prvky a souřadnice hlavních bodů 

trasy jsou uvedeny v koordinační situaci č. výkresu C2.6.  

Staničení osy komunikace je vedeno od severozápadu od ulice Ústřední.  

Použitý souřadnicový systém je S-JTSK. 

Použitý výškový systém je Balt pv.  

 

Šířkové uspořádání  

Šířky jízdních pruhů jsou navrženy v jednotné  hodnotě 3,25 m.  

Přilehlé zpevněné krajnice vychází šířkově ze stávajících šířek vozovky, aby byla zachována 

jednotná šířka jízdních pruhů. Šířky zpevněných krajnic jsou navrženy v jednotlivých úsecích 

v uspořádání levá strana / pravá strana  

Úsek km   šířka krajnice   délka úseku v m  

2,900 – 3,300   0,50 / 0,50   400  

3,300 – 3,550  0,50 / 0,60  250 

3,550 – 4,000   0,70 / 0,55   450  

4,000 – 4,150   0,70 / 0,65  150 

4,150 – 4,300  0,25 / 0,65  150 

4,300 – 4,775  0,25 / 0,25  475 

 

Základní šířka chodníkových ploch včetně nástupišť je navržena 2,00 m. Montovaný ostrůvek 

zastávky v km 4,649 je šířky 1,70 m.  

 

Příčné sklony  

Základní příčný sklon vozovky je 2,5%, na který bude provedena reprofilace i v úsecích, ve 

kterých je ve stávajícím stavu příčný sklon v jiné hodnotě. Pouze v několika úsecích bude příčný 

sklon upraven z důvodu navázání na sousední stávající konstrukce a plochy. 

Příčný sklon chodníku je navržen v hodnotě 2,0% směrem k vozovce.  

 

Odvodnění  

Odvodnění komunikace bude zachováno stávajícím systémem příkopů podél vozovky, případně 

pomocí stávajících uličních vpustí.  

Vpusti poničené budou vyměněny za nové, které budou s celolitinovými rámy s vtokovými 

mřížemi 500 x 500 mm, třídy D 400 dle ČSN EN 124. Těleso vpusti bude z betonových prvků 

DN 500 s litinovým osazením pro koš na splaveniny a vyrovnávacími kroužky AQUION z 

recyklovaného plastu dle požadavku následného správce.  

Spojování dílců bude provedeno vhodným tmelem nebo cementovou stykovou maltou. Vpust 

bude vybavena košem na splaveniny výšky 600 mm. 

 

 

Dopravní značení  

Svislé dopravní značení bude ponecháno stávající. 

Porušené dopravní značky budou obnoveny.  

 

Vodorovné dopravní značení bude na novém povrchu obnoveno v původní podobě.   

Vodorovné dopravní značení bude realizováno na nový živičný povrch. Proto bude realizováno 

ve dvou etapách. V první etapě bude VDZ provedeno jednosložkovou barvou. Po stabilizování 

vlastností povrchu vozovky, bude provedena druhá etapa, ve které bude provedeno definitivní 

vodorovné dopravní značení kvalitní hmotou s dlouhou dobou životnosti.  
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Úprava zeleně  

V úsecích, kde je za zvednutou obrubou pás zeleně, bude při výměně betonové obruby za obrubu 

kamennou řešena úprava zeleně, napojené k horní hraně obruby. Za obrubou bude po osazení 

kamenné obruby založen trávník. Bude provedeno ohumusování povrchu v tl. 150 mm. Po 

odstranění případných plevelů bude vyseta travní směs technická (25g/m2).  

 

 

Chodník  

Tam kde je k vozovce přilehlý chodník, bude provedena jeho výšková úprava v závislosti na 

zvýšení nivelety vozovky. Výška obruby bude 120 mm nad plochou vozovky, v místě přechodu 

snížena na 20 mm. Chodník bude nejdříve rozebrán a následně proveden ve zvýšené poloze 

s povrchem ze zámkové betonové dlažby (CBDK), uložené do lože z drtě 4/8 tl. 50 mm, oddělené 

od podkladu filtrační geotextilií kvality 400 g/m2. Podklad chodníku bude podle potřeby doplněn 

štěrkodrtí a následně urovnán do správného sklonu a přehutněn. Po pokládce budou spáry CBDK 

vyplněny křemičitým pískem. Na zadní straně chodníku bude osazena záhonová obruba ABO 4-5 

do betonového lože s opěrou z betonu C 12/15. Na obrubu bude provedeno napojení navazujícího 

trávníku. 

 

 

 

 

Zásady bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi  

Při provádění stavebních prací musí být dbáno na dodržování zásad bezpečnosti práce. Je třeba 

dodržovat veškeré předpisy a zákony, kterými se upravují podmínky práce ve stavebnictví. 

Zvláštní pozornost je třeba věnovat provádění zemních prací. Dodavatel stavby je povinen 

provádět školení všech pracovníků o způsobu provádění všech prací a současně kontrolovat 

dodržení všech bezpečnostních předpisů.  

Při stavbě je třeba dodržovat vyhlášku ČÚBP a ČBÚ č. 309/2006 Sb. a 591/2006 Sb. o 

bezpečnosti práce a technických zařízení při stavebních pracích a další předpisy ČÚBP, dále 

platné ČSN a ON a další závazné předpisy a související směrnice. Pracovníci musí být 

prokazatelně seznámeni s možnými druhy nebezpečí a upozorněni na průběhy inženýrských sítí.  

Projektant upozorňuje, že průběhy inženýrských sítí ve výkresech jsou pouze informativní, tak 

jak byly získány od jednotlivých správců. 

Během stavební činnosti musí být umožněn přístup do přilehlých objektů, příjezdy budou řešeny 

v závislosti na postupu stavebních prací. Bude umožněn odvoz komunálního odpadu.  

 

Při provádění stavebních prací je nutno zachovávat logický postup prací. Je třeba všechny 

pracovníky seznámit se staveništěm a stavebními postupy. Je nezbytné dbát norem,  

technologických předpisů, zákonů a vyhlášek upravujících vlastnosti stavebního díla. Staveniště 

musí být označeno, pokud možno ohraničeno proti vstupu cizích osob a osvětleno.  

Bezpečnost provozu během výstavby bude zajištěna normálními prostředky (značení, ohrazení, 

osvětlení). Po celou dobu stavby musí být umožněn příjezd hasičské techniky pro případ zásahu 

do všech objektů dotčených stavbou.  

Investor je povinen nahlásit omezení průjezdnosti a všechny uzavírky 15 dní předem ohlašovně 

požárů - Hasičský záchranný sbor hl.m. Prahy, Praha 2, Sokolská 62 - tel. 950 816 101.  

 

 

 

 


